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Parkování na sídlišt i Velká Ohrada
Průzkum pro MČ Praha 13
Listopad 2025
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Met odika

Cílová populace Obyvatelé sídliště Velká Ohrada (s t rvalým pobytem) 
ve věku od 18 let

Metoda s běru dat C API – face- to- face dotazování s  podporou počítače

Vzorek n= 506 , kvótní  výběr( pohlaví, věk, vzdělání, oblas t – ulice)

Termín s běru dat 27. 10.–6 . 11. 2025

Společnost  ppm fact um research s.r.o. realizovala výzkumné šet ření zaměřené na názory obyvat el sídlišt ě Velká Ohrada 
na problemat iku parkování. Šet ření se soust ředilo zejména na ot ázky t ýkající se spokojenost i s parkováním a problémů 
s ním spojených a na post oje k případné možnost i zavedení modrých zón na sídlišt i.

Cílem šet ření je poskyt nout  Měst ské část i Praha 13 relevant ní podklady pro rozhodování o řešení ot ázky parkování na 
sídlišt i. Znalost  lokálních problémů z pohledu obyvat el je jedním z východisek nast avování st rat egií celé MČ.

Základní metodologie
Kat egorie Počet  %

Muži 245 48,4

Ženy 26 1 51,6

15- 29  let 9 0 17,8

30- 44 let 159 31,4

45- 59  let 138 27,3

6 0 a více let 119 23,5

ZŠ +S Š  bez maturity 16 9 33,4

S Š 201 39 ,7

VŠ 136 26 ,9

Auto v domácnos ti 417 82,4

Bez auta 89 17,6

S truktura s ouboru
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SITUACE A SPOKOJENOST
Obyvatelé sídliště Velká Ohrada (VO) jsou se 
životem v Praze 13 celkově s pokojeni – velmi 
s pokojeno je 6 6  %  obyvatel. 

S pokojenos t s e vš ak netýká parkování. 
S  tím je velmi s pokojen jen as i každý des átý. 
Velmi nes pokojena je třetina.

Více než 80 %  domácnos tí na VO má auto, v tom 
22 %  více než jedno. Firemní auto využívá 43 %  
domácnos tí.

Obyvatelé VO využívají dopravu autem po měs tě 
čas těji než  veřejnou dopravu.



4Q1. Jak jste celkově spokojen/a se životem v městské část i Praha 13? 
n=  506, údaje v %

Spokojenost  s lokalit ou
Celková spokojenost  s život em 

v MČ Praha 13

0011
6

9

17

33

20

13
10= Jsem zcela
spokojen/a

9

8

7

6

5

4

3

2

1= Vůbec nejsem
spokojen/a

7,7
7,9

8,1
7,7
7,7
7,8

7,8
7,8
7,8

7,7
7,7
7,7

8,3
8,2

7,9
7,9
8,0

8,3
7,6

8,4
7,8

7,8
5,0 6,0 7,0 8,0 9,0

Muž
Žena

15-29 let
30-44 let
45-59 let

60 a více let

Základní, bez maturity
Úplné střední vzdělání s…

Vysokoškolské

Ek. aktivní – zaměs tnanec
Ek. aktivní – podnikatel, OS VČ

Důchodkyně/důchodce
Student/studentka

V dom., na MD/RD

Do 44 999 Kč
45 000 Kč až 59 999 Kč

60 000 Kč a více

Od narození
Přistěhoval/a jsem se

V garáži nebo na parkovacím…
Na ulici

Celý soubor

Obecná spokojenost  se život em 
v MČ Praha 13 je na Velké Ohradě 
vysoká. 

Z hlediska sociodemografických rozdílů 
sledujeme vyšší spokojenost u mladých 
do 29 let , zejména studentů, a u lidí, 
kteří na VO bydlí od narození. 

Průměry



5Q3. Kolik osobních automobilů je ve Vaší domácnost i? Započítejte také firemní automobily.
n=  506, údaje v %

Aut a v domácnost ech
Počet  osobních 

aut  celkem 

18

60

21

1

celkem

3
2
1
0

Osm domácnost í z 10 (82 %) na Velké Ohradě 
má aut o. Ve 22 % domácnost í jsou dvě, příp. t ři 
auta. 
Firemní osobní aut o využívá 43 % domácnost í.

57

42

10

celkem

3
2
1
0

Počet  f iremních 
osobních aut



6Q3. Kolik osobních automobilů je ve Vaší domácnost i? Započítejte také firemní automobily.
n=  506, údaje v %

Aut a v domácnost ech
Osobní aut a celkem – t řídění 

13
22

23
8

15
29

22
19

10

11
7

41
33

9

30
7
8

0
0

18

60
60

58
67
54

61

64
60

56

65
50

56
48

70

62
70

61

82
72

60

27
18

19
26

30
10

14
21

34

24
43

2
20
21

7
22

31

18
28

22

Muž
Žena

15-29 let
30-44 let
45-59 let

60 a více let

Základní, bez maturity
Úplné střední  s mat.

Vysokoškolské

Ek. akt ivní – zaměst nanec
Ek. akt ivní – podnikat el, OSVČ

Důchodkyně/důchodce
Student/studentka
V dom., na MD/RD

Do 44 999 Kč
45 000 Kč až 59 999 Kč

60 000 Kč a více

V garáži nebo na parkovacím…
Na ulici

Celý soubor

0 1 2 a více

53
60

64
48
51

69

67
58

42

48
46

82
83

45

63
61

40

59
50

57

44
39

34
50
46

31

33
41

54

51
46

18
17

55

37
39

57

39
48

42

2
1

1
2
3
0

0
1
4

1
9
0
0
0

0
0
2

2
2

2

Muž
Žena

15-29 let
30-44 let
45-59 let

60 a více let

Základní, bez maturity
Úplné střední  s mat.

Vysokoškolské

Ek. akt ivní – zaměst nanec
Ek. akt ivní – podnikat el, OSVČ

Důchodkyně/důchodce
Student/studentka
V dom., na MD/RD

Do 44 999 Kč
45 000 Kč až 59 999 Kč

60 000 Kč a více

V garáži nebo na parkovacím…
Na ulici

Celý soubor

0 1 2 a více

Firemní aut a celkem – t řídění 
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Do 29 let  (alespoň 
několikrát do týdne – 29 % )

Do 29 let, s tudenti
Nemají automobil

Muži, 30- 59 let, podnikatelé, vyš š í příjmy
Parkujíc í na ulic i

D1. Uveďte, jak často se (obecně po městě) dopravujete následujícími způsoby. Jde nám např. o cesty do práce, na nákupy, na výlety, za příbuznými apod. 
n=  506, údaje v %

Doprava
Způsob dopravy po měst ě

26

19

2

17

17

0

24

26

7

21

23

16

7

10

8

3

4

10

2

2

57

Automobilem, motorkou

Městskou hromadnou dopravou

Na kole, koloběžce

Denně Během pracovních dní Několikrát do týdne
Několikrát do měsíce Několikrát do roka Méně často
Nikdy

Obyvatelé Velké Ohrady využívají auto k cestám po městě častěji než MHD. Zat ímco auto nebo motocykl využívá alespoň 
několikrát  do týdne 67 % obyvatel, MHD pouze 62 %.
Je to jiný výsledek než jaký byl zjištěn na jaře pro celou MČ, kde MHD byla využívána častěji než auto (75 % : 54 %). Rozdíl 
může být  způsoben komplikovanější dostupnost í met ra z Velké Ohrady a může přispívat  k problémům s parkováním v lokalitě.

Alternat ivní způsob – kolo/koloběžku využívá pravidelně jen velmi malá část  obyvatel sídliště Velká Ohrada (9 %). 

Častěji:



8Q2. A jak jste celkově spokojen/a s parkováním v místě Vašeho bydliště, tedy na Velké Ohradě?
n=  506, údaje v %

Spokojenost  s parkováním
Celková spokojenost  s parkováním 

na sídlišt i Velká Ohrada

15

6

11

10

13

10

7
7
31

18
Netýká se mě,
neparkuji
10= Jsem zcela
spokojen/a
9

8

7

6

5

4

3

2

1= Vůbec nejsem
spokojen/a

4,4
4,5

5,0
4,3
4,2

4,6

4,2
4,6

4,4

4,6
4,1
4,3

4,8
3,7

4,3
4,7

4,4

4,9
4,3

6,5
4,2

4,4

Muž
Žena

15-29 let
30-44 let
45-59 let

60 a více let

Základní, bez maturity
Úplné střední vzdělání s…

Vysokoškolské

Ek. aktivní – zaměs tnanec
Ek. aktivní – podnikatel, OS VČ

Důchodkyně/důchodce
Student/studentka

V dom., na MD/RD

Do 44 999 Kč
45 000 Kč až 59 999 Kč

60 000 Kč a více

Od narození
Přistěhoval/a jsem se

V garáži nebo na parkovacím…
Na ulici

Celý soubor

S pokojenos t s  parkováním na Velké 
Ohradě je velmi diferenc ovaná, ale je 
zřejmé, že nespokojenost  převažuje nad 
spokojenost í. Zatímc o za velmi s pokojené 
( 8- 10)  můžeme považovat 11 %,  velmi 
nes pokojenýc h ( 1- 3)  je 32 %.

Sociodemografické znaky spokojenost 
s parkováním nediferencují. Logicky jsou 
spokojenější t i, kteří parkují v garáži nebo na 
vlastním či pronajatém parkovacím stání.  

Průměry*

* V průměrech nejsou započt eni t i, kt eří odpověděli „Net ýká se mě, neparkuji“  



9Q2x.Proč nejste spokojen/a s parkováním na Velké Ohradě?
n=  276 těch, kteří vybrali v otázce na spokojenost var. 1 až 5, údaje v %

Důvody nespokojenost i s parkováním
Proč nejsou rezident i spokojeni 

s parkováním

59

14

13

7

4

2

1

hodně aut a málo parkovacích
míst

dlouho objíždím a hledám místo

odpoledne a večer se nedá
zaparkovat

parkují tu nerezidenti

parkuje se i tam, kde nemá, nízká
kultura

je třeba budovat parkovací domy

jiné odpovědi

Motoristé na Velké Ohradě, kteří nejsou spokojeni 
s parkováním na sídlišt i (vybrali některou z variant  1 až 5), 
svou nespokojenost  nejčastěji zdůvodňují jednoduše: je tu 
hodně aut  a málo parkovacích míst .
Někteří další se svěřili se svými zážitky z parkování, zejména 
odpoledního a večerního (často s využit ím slov jako „hrůza“, 
„horor“). 
Další poukazují na to, že zde parkují nerezident i, že se často 
parkuje i tam, kde se nemá, a že chybí parkovací domy.
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PARKOVÁNÍ
Naprostá většina motoristů- rez identů parkuje 
obvykle na ulic i ( 87 % ) .

Největš í problémy s  parkováním mají rez identi 
v pracovní dny večer, případně odpoledne. Vždy 
nebo čas to má problémy v tuto dobu zaparkovat 
napros tá větš ina. I o víkendu mají vždy nebo čas to 
problém téměř tři č tvrtiny.

Nedos tatek parkovac ích mís t na s ídliš ti lidé 
přis uzují hlavně plánování v době výs tavby s ídliš tě 
a větš ímu počtu aut v domácnos tech. Řeš ením by 
bylo podle názoru rez identů vybudovat nová 
parkoviš tě a parkovac í domy. Po zavedení 
parkovac ích zón volá as i každý třetí.



11Q4. Kde v místě bydliště s autem obvykle parkujete?
n=  417 (t i, kdo mají v domácnost i auto), údaje v %

Míst o parkování
Kde lidé obvykle parkují

8
4

87

1

V garáži (vlastní nebo pronajaté)
Na vl./pronajatém parkov. stání
Na ulici
Jinak

Naprost á vět šina motoristů bydlících na Velké Ohradě 
(87 %) parkuje obvykle na ulici.
Jiné parkování – v garáži nebo na vlastním či 
pronajatém parkovacím stání – uvádí 12 %. 
(Zbylé 1 % uvedlo kombinaci: jedno auto parkuje 
v garáži a druhé na ulici.)

Obvyklé místo parkování nesouvisí s žádným sociodemografickým 
znakem, pouze se ukazuje, že lidé s čistým příjmem domácnost i 
nad 45 t is. měsíčně častěji disponují garáží nebo parkovacím 
stáním (cca 10 % z nich).



12A2. Máte problémy s nalezením místa k zaparkování poblíž svého bydliště:
n=  506, údaje v %

Parkování podle denní doby
Problémy s parkováním

14

41

63

25

23

38

24

47

23

9

3

16

12

7

7

8

28

4

3

4

V pracovní dny dopoledne

V pracovní dny odpoledne

V pracovní dny večer

O víkendu

Prakticky pokaždé Často
Málokdy Vůbec nemám problém
V tuto dobu nikdy neparkuji

Největ ší problémy s parkováním mají lidé na Velké Ohradě jednoznačně v pracovní dny ve večerních hodinách. Téměř dvě 
t řet iny uvádějí v tuto dobu problémy pokaždé a dalších 24 % často. Odpoledne bývá situace jen o málo lepší. Celkem 80 % mívá 
problémy vždy nebo často. 
Ani o víkendu není situace dobrá – komplikace pokaždé nebo často uvádí 72 %. 
V pracovní dny dopoledne bývá situace nejlepší, už jen proto, že cca čtvrt ina motoristů v tuto dobu na sídlišt i neparkuje.
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Parkující obvykle v garáži

Parkující obvykle na ulici

30-44 let , podnikatelé/OSVČ

30- 44 let

60+ let

Q1. Kdo nebo co si myslíte, že hlavně může za to, že v některých částech Velké Ohrady není dostatek volných
parkovacích míst na ulici?Uveďte maximálně 3 hlavnídůvody.
n=  506, údaje v %

Parkování – příčiny nedost at ku míst
Kdo/ co může za nedost at ek 

parkovacích míst

80

71

31

31

23

12

4

Parkovacích míst bylo v době
budování sídlišť prostě

realizováno málo

Rezidenti mají více aut v rodině

Do lokality přijíždějí a parkují zde
obyvatelé STŘEDOČESKÉHO

KRAJE

Rezidenti parkují tak, že
nesmyslně zabírají více místa,

než musí

Do lokality přijíždějí a parkují zde
obyvatelé JINÝCH ČÁSTÍ PRAHY

Rezidenti neparkují ve vlastních
garážích, i když je mají

Někdo jiný – uveď t e:...

Nedostatek parkovacích míst  má podle obyvatel dvě hlavní 
příčiny: špatné plánování a nedostatečnou realizaci 
parkovacích míst  v době výstavby sídlišť a velký počet  aut  
v domácnostech.
Svůj podíl na současném stavu mají i další, méně často 
jmenované příčiny, jako parkování mimopražských (příp. 
obyvatel jiných část í Prahy) a nesmyslné parkování 
rezidentů (zabírání více míst ).

Ti, kdo uvedli ještě jinou odpověď (18 respondentů), nejčastěji 
poukazovali na to, že je mnoho aut  a málo míst , že zde parkují i firemní 
auta, dále, že chybí parkovací domy, že místa zabírají auta nerezidentů, 
příp. Ukrajinců. 

Častěji:
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Ti, co nemají auto,
student i

Q5. Jak by se v rámci Velké Ohrady měl řešit  nedostatek parkovacích míst? U každé položky prosím řekněte, jak moc s ní souhlasíte. 
n=  506, údaje v %

Parkující obvykle na ulici, 
podnikatelé/OSVČ

Ti, co nemají auto,
student i

Parkování – řešení nedost at ku míst
Řešení nedost at ku parkovacích míst  na Velké Ohradě

52

36

11

14

32

32

21

15

10

23

29

30

5

9

38

41

Vybudovat nové parkoviště v
okolí ulice ...

 Vybudovat parkovací dům,
který bude v ulici ...

Zavést modré parkovací zóny
pro Velkou Ohradu

Zavést parkovací zóny pro
celou Prahu 13

Rozhodně souhlasím Spíše souhlasím

Spíše nesouhlasím Rozhodně nesouhlasím

Nedostatek parkovacích míst  by se měl 
podle občanů řešit  zejména výst avbou 
nových parkovišť (s t ím souhlasí 84 %)  
a nových parkovacích domů (68 %) .

Zavedení modrých parkovacích zón pro 
VO je správným řešením podle 32 % 
a jejich zavedení v celé MČ podle 29 %.

Parkující obvykle na ulici, 
podnikatelé/OSVČ

V prvních dvou položkách byli respondent i dot azováni na nové parkovišt ě v okolí ulice jejich bydlišt ě a parkovací 
dům v jejich ulici

Častěji:
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MODRÉ ZÓNY
Základní cena za parkování je podle většiny (60 %) 
rez identů odpovídajíc í. C enu za druhé vozidlo rez identa 
ovš em téměř tři č tvrtiny považují za příliš  vys okou.

Modré parkovac í zóny podle vzoru okolníc h MČ  by c htělo 
zavés t 29  %  rezidentů s ídliš tě VO na c elém území Velké 
Ohrady a 6  %  jen v některýc h ulic íc h ( nejč as těji uvádějí 
ulic i Jans kého) . T i, kdo nepreferují modré zóny na c elém 
území VO, by nejraději zbylé ulic e ponec hali zc ela bez 
zón;  pro fialové zóny je 23 %  z  nic h a pro oranžové 12 % .

Od modrýc h zón s i rez identi s libují hlavně víc e mís t na 
parkování, vyš š í kulturu parkování i omezení provozu na 
VO. Jako negativum modrýc h zón nejč as těji uvádějí, že 
s tejně nic  nevyřeš í a že omezí možnos t návš těv na VO.

Mezi těmi, kdo js ou nyní pro zavedení modrýc h zón, 
téměř č tvrtina s vůj názor v pos ledníc h letec h změnila. 
Mezi těmi, kteří js ou proti modrým zónám, uvádí změnu 
názoru jen 8 % .



16C1. Základní cena za roční povolení rezidentů k parkování prvního vozidla na modré zóně je 1.200,- Kč /  rok pro celou městskou část  a 600,- Kč pro menší část . Jsou tyto ceny pro Vás:
C3. Roční cena za druhé vozidlo registrované na jednoho rezidenta je 7.000,- Kč a za každé další pak již 36.000,- Kč za rok. Jsou tyto ceny pro Vás:
n=  506, údaje v %

Cena za parkování v modré zóně
Základní cena

2

60

25

13

celkem

Nevím, nedokážu posoudit
Příliš vysoké
Odpovídající
Příliš nízké

Základní cenu za povolení k parkování prvního vozidla 
na modré zóně považuje 60% většina obyvatel VO za 
odpovídající. Příliš vysoká je pro 25 %.

Roční cena za druhé vozidlo rezidenta je naopak 
téměř t říčtvrt inovou většinou obyvatel považována 
za příliš vysokou. Jako odpovídající ji hodnot í 13 %. 

Za odpovídající považují základní cenu parkování 
častěji podnikatelé/OSVČ a lidé s příjmem domácnost i 
nad 60 t is. Kč (okolo 80 % z nich). Cenu za druhé 
a další vozidlo za odpovídající považují častěji jen t i, 
jejichž příjem domácnost i překračuje 75 t is. Kč (každý 
třet í z nich).

13

72

14

celkem

Nevím, nedokážu posoudit
Příliš vysoké
Odpovídající
Příliš nízké

Ceny za druhé 
a další vozidlo



17C1. Základní cena za roční povolení rezidentů k parkování prvního vozidla na modré zóně je 1.200,- Kč /  rok pro celou městskou část  a 600,- Kč pro menší část . Jsou tyto ceny pro Vás:
C3. Roční cena za druhé vozidlo registrované na jednoho rezidenta je 7.000,- Kč a za každé další pak již 36.000,- Kč za rok. Jsou tyto ceny pro Vás:
n=  506, údaje v %

Cena za parkování v modré zóně
Základní cena -

t řídění podle počt u aut

Třídění názoru na cenu parkování podle počtu aut  v domácnost i ukazuje, že lidé s více než jedním autem častěji považují základní cenu 
za první auto za odpovídající.
V případě ceny za druhé auto se tato diference neprojevuje (rozdíl mezi odpověďmi lidí s jedním autem a více auty není stat ist icky 
významný).

Ceny za druhé a další vozidlo –
t řídění podle počt u aut

6

1

0

48

57

77

9

33

15

37

9

8

Žádné auto v
domácnosti

Jedno

Dvě a více

Příliš nízké Odpovídající
Příliš vysoké Nevím, nedokážu posoudit

0

1

0

16

13

11

36

78

86

48

9

3

Žádné auto v
domácnosti

Jedno

Dvě a více

Příliš nízké Odpovídající
Příliš vysoké Nevím, nedokážu posoudit
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29

665

Ano, na celém území Velké Ohrady

Ano, ale jen v některých ulicích

Ne, zóny nezavádět

C1. Nyní, po zjištění všech pro a prot i, byl/a byste pro zavedení modrých parkovacích zón v oblast i Velké Ohrady podle vzoru okolních městských částí (např. Praha 6 a Praha 5)?
n=  506, údaje v %

Modré zóny

Třídění 

Modré parkovací zóny podle vzoru 
okolních MČ by chtělo zavést  29 % 
rezident ů sídliště VO na celém území 
Velké Ohrady a 6 % jen v některých ulicích.

Dvout řet inová vět šina si zavedení 
modrých zón nepřeje.

Pro zavedení modrých zón jsou častěji mladší lidé, 
student i, a lidé s vyšším příjmem domácnost i. Ani 
v těchto skupinách však podpora parkovacích zón 
není většinová (výjimkou jsou student i, ale vzhledem 
k tomu, že jich je ve vzorku jen 46, jsou čísla za ně 
jen orientační).

32
27

36
32

28
23

31
26

32

28
29

25
46

30

18
16

38

32
28

20
27

29

5
6

7
3

7
7

9
2

6

4
10

6
9

6

5
6

10

5
6

12
5

6

63
67

58
65
65

71

60
72

62

68
60

69
46

64

77
78

52

64
66

69
67

65

5 25 45 65 85 105

Muž
Žena

15-29 let
30-44 let
45-59 let

60 a více let

Základní, bez maturity
Úplné střední vzdělání s…

Vysokoškolské

Ek. aktivní – zaměs tnanec
Ek. aktivní – podnikatel, OS VČ

Důchodkyně/důchodce
Student/studentka

V dom., na MD/RD

Do 44 999 Kč
45 000 Kč až 59 999 Kč

60 000 Kč a více

Od narození
Přistěhoval/a jsem se

V garáži nebo na parkovacím…
Na ulici

Celý soubor

Podpora zavedení modrých parkovacích 
zón po vzoru okolních měst ských část í
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C4x. Ve kterých ulicích Velké Ohrady by měly podle Vás být  zavedeny modré zóny?
n=  28 ( jen t i, kdo chtějí zavést modré zóny jen v některých ulicích), údaje v %
C4y. A jak by se měly řešit  ulice, kde modré zóny zavedeny nebudou?
n= 358 (jen t i, kdo nepreferují modré zóny na celém území Velké Ohrady), údaje v %

Modré a další zóny
Ve kt erých ulicích zavést  

modré zóny

45

17

14

10

3

3

3

3

Janského

Kurzova

Pavrovského

Přecechtělova

Klausova

Bašteckého

jiné odpovědi

neví

Ti, kdo chtějí zavést  modré zóny jen v některých 
ulicích VO, je nejčastěji vidí v ulici Janského. 

Lidé, kteří nepreferují modré zóny na celém území 
VO, by nejčastěji nechali t y ulice, kde modré zóny 
nebudou, zcela bez zón (dvě t řet iny z nich). Pro 
smíšené (fialové) zóny je 23 % z nich a pro 
návštěvnické (oranžové) 12 %.64

23

12

Nechat zcela bez zón

Vytvořit smíšené (fialové) zóny, kde rezidenti
mohou parkovat bezplatně, ostatní za
poplatek cca 40,- / hodina
Vytvořit návštěvnické (oranžové) zóny, kde je
možné parkovat za poplatek cca 40,- Kč /
hodina

Jak řešit  ulice, kde 
nebudou modré zóny



20C5. Pokud by na Velké Ohradě byly modré zóny zavedeny,co si od nich především slibujete?Vyberte všechny relevantnímožnost i.
n= 506, údaje v %

Přínosy modrých zón
Co Vám na Praze 13 chybí?

37

28

27

24

7

5

34

0 10 20 30 40

Více míst na parkování

Omezení parkování "na divoko"
na trávnících, chodnících apod.

Možnost parkovat blíže ke svému
bydlišti

Omezení provozu na území Velké
Ohrady

Větší rozestupy mezi automobily

Něco jiného

Nic si neslibuji

Jest liže se občanů ptáme, co si od modrých zón slibují, tak t řet ina 
odpovídá, že nic.
Mezi ostatními je nejčastější názor, že přinesou více míst  na 
parkování. Dále si lidé slibují omezení parkování „na divoko“, 
možnost  parkovat  blíže k bydlišt i a také omezení provozu na území 
VO.

Pokud lidé uvedli „něco jiného“ (24 respondentů), pak nejčastěji, že se nic 
nezmění, dále vesměs uváděli negat iva; mezi pozit ivy se objevilo, že na VO 
nebudou parkovat nerezident i a že tam bude bezpečněji.

Co si obyvat elé od modrých zón slibují



21C6. A naopak je něco negativního,co mohou modré zóny pro Vás přinést?Vyberte všechny relevantnímožnost i.
n= 506, údaje v %

Negat iva modrých zón
Co Vám na Praze 13 chybí?

57

43

15

14

12

7

17

0 10 20 30 40 50 60 70

Stejně problém parkování nevyřeší

Nebudou ke mně jezdit návštěvy,
protože zde nezaparkují

Složitost vyřízení, administrativa

Máme v rodině více aut a finanční
zátěž pro mě by byla příliš vysoká

Nemohli bychom si parkovací
povolení dovolit

Něco jiného

Nic negativního nevidím

Na otázku, co negat ivního mohou modré zóny přinést , více než 
polovina (57 %) odpovídá, že problém parkování stejně nevyřeší. 
Dále lidé často poukazují na to, že k nim nebudou moci jezdit  
návštěvy (43 %).
Ostatní negat ivní efekty modrých zón, jako administ rat iva, finanční 
zátěž atd., jsou uváděny méně často.

Na druhou st ranu, 17 % rezidentů VO na modrých zónách nic 
negat ivního nevidí.

Co negat ivního mohou modré zóny přinést



22C7. Změnil/a jste nějak svůj názor na modré zóny na Velké Ohradě v porovnání se situací před cca 5 lety?  Připomínáme, že nyní podporujete řešení: ………………………. (z ot . C1). 
C7x. Co vedlo ke změně Vašeho názoru?:
n=  506, údaje v %

Změny názorů na modré zóny
Jak se názory na zóny změnily

23 21
0

0 0

8

65 69
76

11 10 15

Modré zóny na celém
území Velké Ohrady

(n=148)

Modré zóny jen v
některých ulicích

(n=29)

Modré zóny
nezavádět (n=329)

Před 5 lety jsem zde nebydlel/a
Ne, nijak jsem názor nezměnil/a
Ano, předtím jsem je chtěl, ale nyní je nepodporuji
Ano, předtím jsem je nechtěl/a, ale nyní je podporuji

Mezi rezidenty VO, kteří jsou aktuálně pro zavedení modrých 
parkovacích zón, téměř čtvrt ina, podle vlastní odpovědi, 
názor za posledních 5 let  změnila, tedy původně pro modré 
zóny nebyli. 
Mezi těmi, kdo jsou prot i zavedení modrých zón, je těch, 
kteří měli před 5 lety opačný názor, jen 8 %.  

Ti, kdo jsou pro zóny, ale před 5 lety nebyli (jde o 8 % z celého 
vzorku), změnu názoru nejčastěji  - ze tří čtvrt in - zdůvodňují 
nárůstem počtu aut a zhoršováním parkování. 
Naopak t i, kdož byli pro zóny a nyní jsou prot i (6 % ze vzorku), 
nejčastěji došli k závěru, že modré zóny problém nevyřeší, 
dále poukazují na vysoké ceny povolení a na to, že by zóny 
omezily možnost návštěv.
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SHRNUTÍ A ZÁVĚRY
Z průzkumu mezi rezidenty sídliště Velká Ohrada vyplývá, že ačkoli jsou obyvatelé celkově spokojeni se 
životem v MČ Praha 13, parkování představuje jeden z nejvážnějších problémů lokality. Spokojeno 
s parkováním je jen 11 % obyvatel, zatímco 32 % je velmi nespokojeno, přičemž nespokojenost napříč 
skupinami obyvatel nijak výrazně nesouvisí se sociodemografickými znaky. 
Naprostá většina domácností vlastní auto a 87 % motoristů parkuje přímo na ulici, což zvyšuje tlak na 
parkovací kapacity. Největší problémy s nalezením parkovacího místa nastávají v pracovní dny večer, kdy 
potíže hlásí téměř všichni řidiči; komplikovaná je situace i o víkendech. 
Nedostatek parkovacích míst obyvatelé nejčastěji přisuzují původnímu plánování sídliště a vysokému 
počtu aut v domácnostech. Za nejúčinnější řešení považují výstavbu nových parkovišť (84 % souhlas) 
a parkovacích domů (68 %). Zavedení modrých zón podporuje pouze přibližně třetina rezidentů, přičemž 
převládající většina si je nepřeje na celém území sídliště. 
Lidé si od zón slibují zejména více volných míst a vyšší kulturu parkování, zároveň se však více než 
polovina obává, že problém stejně nevyřeší, a 43 % vnímá omezení návštěv jako zásadní negativum. Část 
obyvatel během posledních pěti let změnila názor – nejčastěji kvůli zhoršující se situaci a nárůstu počtu 
aut, avšak celkově zůstává podpora zón menšinová. 

Průzkum tak potvrzuje dlouhodobý a výrazný nedostatek parkovacích kapacit a ukazuje na silnou 
poptávku po infrastrukturních řešeních před zaváděním regulačních opatření. 



24

Připravila společnost

OFFICE

ppm fac tum res earc h s .r.o.
C oral Offic e Park C
Buc harova 26 57/12
C Z - 158 00 Praha 5

+420 775 773 377
info@ ppmfac tum.c z
www.ppmfac tum.c z

STANISLAV HAMPL
Chief Analyst
 +420 731 403 656
 hampl@ppmfactum.cz 


	Snímek číslo 1
	Metodika
	Snímek číslo 3
	Spokojenost s lokalitou
	Auta v domácnostech
	Auta v domácnostech
	Doprava
	Spokojenost s parkováním
	Důvody nespokojenosti s parkováním
	Snímek číslo 10
	Místo parkování
	Parkování podle denní doby
	Parkování – příčiny nedostatku míst
	Parkování – řešení nedostatku míst
	Snímek číslo 15
	Cena za parkování v modré zóně
	Cena za parkování v modré zóně
	Modré zóny
	Modré a další zóny
	Přínosy modrých zón
	Negativa modrých zón
	Změny názorů na modré zóny
	Snímek číslo 23
	Snímek číslo 24

